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Salidas semanales a Túnez
y Libia (El Khoms)

Salidas semanales a Sudáfrica,
Botswana, Malawi, Namibia y
Zambia

Salidas semanales a Djibouti

Salidas semanales a
Kenya y Tanzania

Salidas semanales a
Madagascar, Islas Océano
Índico, Mozambique y Sudan
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Próximas salidas:
V/ «BF CARODA» - Día 10 de noviembre
V/ «BF ESPERANZA» - Día 17 de noviembre

con destino: CASABLANCA - AGADIR

V/ «PORT GDYNIA» - Día 11 de noviembre
V/ «CELINA STAR» - Día 18 de noviembre

con destino: TANGER
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El Club del Transitario
Marítimo continúa preocu-
pado por el futuro del trans-
porte marítimo. La quiebra
de la Hanjin no ha hecho
más que incrementar esta
preocupación. Le preocu-
pan las estrategias de las
navieras en varios aspec-
tos: el sostenimiento de los
precios de los fletes en el
mercado internacional, la
situación financiera de las
navieras y el ámbito de
actuación de las navieras
a la vista de la actual gue-
rra de precios en los fletes
marítimos.

Para abordar estas
cuestiones, el club invitó el
3 de noviembre a dos pro-
fesionales de acrisolada
experiencia y conocimien-
tos, representantes de dos
de las principales navieras:
Carmen Guillén (CMA-
CGM) y Albert Oñate (China
Cosco Shipping). Se man-
tuvo un debate de altura,
fluido, sincero y amical, pero
no exento de temores y
desacuerdos.

No parece que la actual
política de precios en los fle-
tes vaya a cambiar en un
futuro próximo. Los márge-
nes de las navieras en los
fletes son efectivamente
mínimos, pero la compe-
tencia obliga a mantener
unos precios muy ajustados.
Se preguntan los socios pre-
sentes si el mantenimiento
de esa política puede en
algunos casos calificarse de
dumping; con el evidente

riesgo de que las navieras
no puedan mantener su
base de negocio, tal y como
ha pasado con Hanjin Ship-
ping; y no parece que las
demás navieras -salvo
excepciones- estén fuera de
ese riesgo, si los precios se
mantienen a ese nivel. Es
posible que la concentración
de navieras siga o se ace-
lere con la entrada en ser-
vicio de más megabuques.
La cada vez mayor capaci-
dad de los buques transo-
ceánicos, puede comportar
cambios en el transporte
que, navieras y transitarios
pueden y deben explorar
con imaginación.

La irrupción de los
megacarriers puede perju-
dicar a puertos que no ten-
gan un hub lo sufriente-
mente importante, sólido y
estable que justifique su
atraque. La solución será el
desarrollo de feeders entre
aquellos puertos que sí reú-
nan aquellas características
y los demás que no las reú-
nan. «El puerto de Barce-
lona está en riesgo de per-
der atractivo para las líneas
sino es capaz de incremen-
tar el volumen de sus nece-
sidades. Desde este punto
de vista, los transitarios tie-
nen un papel relevante en
la conducción de sus trans-
portes», asegura el Club del
Transitario Marítimo.

Los socios -no olvide-
mos que son dirigentes o
titulares de empresas tran-
sitarias- están viendo cada

vez que «las navieras
aumentan el alcance de su
servicio, superando aquella
limitación de puerto a
puerto, para transformarse
en transportistas puerta a
puerta, con una evidente
invasión de aquellas fun-
ciones que hasta ahora han
sido competencia del tran-
sitario», según el club. La
opinión de los invitados fue
que esta observación puede
ser cierta para grandes
clientes con cargas repetiti-
vas y sin incidentes en la
organización del transporte;

pero para los demás, las
navieras ni están interesa-
das ni preparadas para
organizar, enfocar y resol-
ver la multiplicidad de
variantes -e incidentes- que
comporta el transporte mul-
timodal; las navieras hacen
su negocio en el transporte
marítimo, y no en el terres-
tre; y no debe olvidarse que
los transitarios son, en rea-
lidad, el brazo comercial de
las navieras. Sin embargo,
unos y otros deben esta-
blecer nuevos campos de
colaboración que consoli-

den la mutua necesidad
entre unos y otros.

Colas de camiones

En la misma reunión se
abordó también la proble-
mática de las colas de
camiones en las terminales,
de las que «el mayor per-
judicado es el transportista
de contenedores, no sólo
desde el punto de vista de
su economía sino, mucho
más importante, de su pro-
pia dignidad». La solución a
esta situación pasa, a crite-

rio de Guillén y Oñate, a la
adjudicación de horarios y
a la ampliación a horarios
de apertura. En la misma
reunión «Los Transitarios
tienen aquí un papel funda-
mental, pero se hallan a su
vez constreñidos por los
horarios de los propios clien-
tes en la disposición de los
contenedores. Así las cosas,
no parece que una solución
esté cercana, sin un
esfuerzo de mentalización
de todas las partes», con-
cluye el Club del Transitario
Marítimo.

El Club del Transitario Marítimo analiza

la estrategia de las navieras

La Asociación Vizcaína
de Capitanes de la Marina
Mercante (AVCMM) ha
organizado una mesa
redonda, bajo el título
«Modern Express, un caso
de éxito», que tendrá lugar
mañana en el Museo Marí-
timo de Bilbao, en sesión de
tarde. En la jornada se ana-
lizará el salvamento del
buque siniestrado desde

varios puntos de vista.
Como ponentes, interven-
drán Luis Gabiola, director
de Operaciones y Desarro-
llo Comercial de la Autori-
dad Portuaria de Bilbao;
Carlos García, capitán marí-
timo del puerto de Bilbao;
José Ramón Marín, prac-
tico mayor del puerto de Bil-
bao; Xabier Aizpuru,
gerente de Remolcadores

Ibaizabal; Marjan Schu-
rinmga, Award and Claim
Handing Manager de Smit
Salvage, y Javier Peñare-
dondo, gerente amarrado-
res puerto de Bilbao, inter-
vendrá como moderador
Javier Zarragoikoetxea, pre-
sidente de la AVCMM.

En la mesa redonda se
analizarán las diversas ver-
tientes del salvamento de

«Modern Express», tales
como los puertos refugio en
la legislación, la visión de
los prácticos, de la empresa
Smit, la de los amarradores
y remolcadores, y la impor-
tancia de las acciones
tomadas en conjunto con la
Autoridad Portuaria de Bil-
bao para el logro del salva-
mento del buque sinies-
trado.

Conferencia sobre el salvamento del «Modern Express» 

El salvamento del «Modern Express», en el puerto de Bilbao

El presidente del club, Jaume Altisent agradeció a Carmen Guillén y Albert Oñate su participación.
En recuerdo y reconocimiento les entregó sendas metopas
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