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El Club del Transitario Maritimo
(CTM) apuesta por abrir nuevos
campos de colaboracion entre
navieras y transitarios, de forma
que “se consolide la mutua ne-
cesidad entre unos y otros”.
Esta fue una de las principales
conclusiones extraidas por el
CTM tras la reunion de trabajo
que los socios de la entidad
mantuvieron la semana pasada
con Carmen Guillén, directora
general de CMA CGM en Espa-
Aa, y Albert Onate, general ma-
nager de Cosco lberia.

La demanda del CTM se en-
marca en el hecho de que los
transitarios "“estan viendo cada
vez mas que las navieras au-
mentan el alcance de su servicio
superando aquella limitacion de
“puertoapuerto”, para transfor-
marse en “transportistas puerta
a puerta”, con una evidente in-
vasiéon de aquellas funciones
que hasta ahora han sido com-
petencia del transitario”. Ajuicio
de los representantes de las na-
vieras, “esta observacion puede
ser cierta para grandes clientes
con cargas repetitivas y sin inci-
dentes en la organizacion del
transporte; pero paralos demés,
las navieras ni estan interesadas
ni preparadas para organizar, en-
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focar y resolver la multiplicidad
de variantes —e incidentes— que
comporta el transporte multimo-
dal; las navieras hacen su nego-
cio en el transporte maritimo y
no en el terrestre. Y no debe ol-
vidarse que los transitarios son,
en realidad, el brazo comercial
delasnavieras”, apuntan desde
el CTM.

Durante el encuentro se anali-
zé también el futuro del transpor-
te maritimo y la quiebra de la
Hanjin. En este sentido, desde el
CTM explican que “no parece
que la actual politica de precios

en los fletes vaya a cambiar en
un futuro préximo; los margenes
de las navieras en los fletes son
efectivamente minimos, pero la
competencia obliga a mantener
unos precios muy ajustados”.
Porello, los transitarios socios
delclub “se preguntan siel man-
tenimiento de esa politica puede
en algunos casos calificarse de
dumping, con el evidente riesgo
de que las navieras no puedan
mantener su base de negocio,
tal y como ha pasado con Hanjin
Shipping. Y no parece que las
demas navieras —salvo excep-

ciones—estén fuera de ese ries-
go, si los precios se mantienen
aesenivel”.

Ademas, “la cada vez mayor
capacidad de los bugues transo-
ceanicos puede comportar cam-
bios en el transporte que, navie-
rasy transitarios puedeny deben
explorar con imaginacion”.

También se analizaron las im-
plicaciones que para los puertos
puede tener la irrupciéon de los
megaportacontenedores. “La
solucion seré el desarrollo de fe-
eders entre aquellos puertos que
si retinan aquellas caracteristi-
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cas —contar con un hub lo sufi-
cientemente importante, soélido
y estable que justifique el atra-
que de dichos buques-y los de-
mé&s que no las retinan”, aclara
el CTM. En el caso del Puerto de
Barcelona, desde el club sefalan
que "esta en riesgo de perder
atractivo para las lineas si no es
capaz de incrementar el volumen
de sus necesidades”. En este
escenario, “desde este puntode
vista, los transitarios tienen un
papel relevante enla conduccién
de sus transportes”.

Por ultimo, durante la reunién
de trabajo se abordé también la
probleméatica de las colas de ca-
miones en las terminales, en las
que “el mayor perjudicado es el
transportista de contenedores,
no soélo desde el punto de vista
de su economia sino, mucho
mas importante, de su propia
dignidad”. La solucién a esta si-
tuacion pasa, segun explicaron
Carmen Guillén y Albert Onate,
por la adjudicacion de horarios y
laampliacion de horarios de aper-
tura. “Los transitarios tienen aquf
un papel fundamental, pero se
hallan a su vez constrefidos por
los horarios de los propios clien-
tes en la disposicion de los con-
tenedores. Asi las cosas, no pa-
rece que una solucion esté cer-
cana, sin un esfuerzo de menta-
lizacion de todas las partes”.




