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No me lo creo

En los transportes maritimos interna-
cionales, desarrollados porlas grandes
-y no tan grandes- navieras, uno no pa-
ra de escuchar historias de comporta-
mientos sorprendentes. Tan sorpren-
dentes que uno no se las cree.

Mecuentan que unanaviera trans-
portista de determinado contenedor,
en el quesegin el B/L el lugar de entre-
ga se habia fijado fuera del puerto de
descarga, el destinatariointeresélaen-
trega del contenedor dentrodel puerto
para transportar el container, con sus
propios medios, a sus dependencias.

Es decir, el destinatario estaba de
acuerdo en recibir el container -y las
mercancias- dentro

La sorpresa no terminé ahi: el dia
antes dela carga y entrega, la naviera
liguidé ocupaciones y demoras por
los14 dias de “retraso” alegando que el
importador habia sido advertido del
retraso; ¥ -soez exigencia- la naviera
retenia el contenedor -sumando de-
moras- jhasta que aquellaliquidacién
nofuerapagada!

Increible.

El importador a regafiadientes,
pagé la factura de ocupaciones y de-
moras porque lo que deseaba era la
recepcién del container -que ya lle-
vaba 15 dias de retraso-y esa canti-
dad era realmente pequefia; pero eso

no le evitd la rabieta

del puerto y pechar
con el transporte inte-
rior desde alli hasta

Me costé creerme el
relato; lo contrasté

de werse arrollado
por una compafiia
monstruo en situa-

sus dependencias. En conotros cién de privilegio que
verdad, ahorraba ala importadoresy podia retener el con-
naviera una parte de  transitarios y me tainer si no pagabalo

su compromiso con-
tractual asumidoenel
B/L y, evidentemente,
una parte del coste y
del riesgo: transpor-

confirmaron que,
efectivamente, ese
esel
comportamiento de
algunas navieras

que, obviamente, no
debia.

¢Qué hizo el im-
portador? No interpu-
so demanda ante la

tar el container hasta

Junta Arbitral de

el domicilio del desti-
natario.

A pesar de esta oferta, tan ventajo-
sayliberatoriaparalanavierael solici-
tante se encontré conquelanavierale
exigia el pago de un canon de lamado
“cargo por la cesién del transporte”. Es
derir unaespecie de peaje quelanavie-
ra instrumenta de la siguiente forma:

-"Vale; tu, destinatario, me liberas
delaobligacién de transportey en con-
trapartida, no sélo no te doy las gra-
cias, sino que debes pagarme un plus
por ese favor que tii me haces a mi".

Increible.

Ante esa exigencia de la naviera, el
destinatariorenuncié a hacer el trans-
porte por su cuenta y opté porque el
servicio lo hiciera directamente la na-
viera. Pero, joh sorpresa: la naviera no
tenia camiones disponibles hasta den-
tro de 14 dias! Malhumorado, el desti-
natario acepté el incomprensible re-
traso.

Transportes; no acu-

di6 al juzgado para ver
compensado suenfado;no acudit ala
via penal para denunciar una extor-
sién; tampoco denuncié a la naviera
ante estamentos administrativos que
tienen porobjetolaluchaporlatrans-
parencia y libertad de mercado; tam-
poco se quejé ante la Autoridad Por-
tuaria; “;Para qué?™- decia-: “voy a
gastarme dinero, energiasy sabe Dios
cudl puede ser lareaccién de la Navie-
ra’-a un amigo suyo, protestén, lana-
vierale calificd de NMB y le costd Dios
y ayuda volver a operar con aquella
naviera.

Me costé creerme el relato; lo con-
trasté con otros importadores y tran-
sitarios y me confirmaron que, efecti-
vamente, ese es el comportamiento de
algunas navieras.

Aun asi, me parece tan grave, que
yo todavia no me lo creo. Pero gy si
fuera verdad?



