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Aviso al destinatario de la llegada:
cobligacion o cortesia de la naviera?

En nuestra calidad de clientes de las
navieras, sea como receptores, carga-
dores o transitarios, hoy comentare-
mos comportamientos de aquellas que
anosotrosnos parecen abusivos, injus-
tos y de dudosalegalidad.

Ladiferenciade poderentre lasna-
vieras y los cargadores/destinatarios/
transitarios se evidencia en las clausu-
las contenidas en los B/Ls que aquellas
imponen: son contratos de adhesién
cuyo clausurado deben obligatoria-
mente y sin reservas aceptar incondi-
cionalmente los "merchants”, aunque
estén disconformes con algunas de sus
clausulas y las tilden de abusivas, in-
justas, ilegales e incluso ridiculas. Las
navieras que las incorporan saben que
algunas de aquellas cliusulas no resis-
tirfan el andlisis de su legalidad, pero
las mantienen con dos

do bilateral: “Vd. ha libremente contra-
tado con nosotros y se ha sometido a
las condiciones que evidencian nues-
tro B/L". Asi, ante una manifestacién
de disconformidad, la navierano tiene
mas que recordar al disconforme el
contenido de la clausula que éste en-
contrara abusiva, injustaodelegalidad
dudosa pero que sera valida mientras
un Tribunal no la haya anulado. El dis-
conforme tiene pocas alternativas: o
interpone un pleito contra la naviera
paralograr la nulidad de la clausulaen
cuestién -impensable por improducti-
vo-, 0 aquietarse a la bondadosa gene-
rosidad de la naviera para reducir las
consecuencias pecuniarias de la exi-
gencia-queesloquese hace- oseacep-
tan puramente las consecuencias y, al
propio tiempo, la causa que se tildaba
deinjusta.

objetivos: como ele-
mento disuasorio fren-
te adiscolos y como ar-
gumento en el que

El disconforme tiene
pocas alternativas

Para muestra un
botén. En un determi-
nado transporte, lana-
viera no advierte al

fundamentar sus des-
cabelladas exigencias.

Efectivamente, la naviera dispone
de una arma de defensa pétrea, ante
quien pretenda la discusién de la lega-
lidad de algunas de aquellas clausulas
-las abusivas, injustas y de legalidad
dudosa- o de su aplicacién: 1a declara-
cién de "NMB": riesgo demasiado grave
para los clientes habituales que disua-
de acualquieraque quiera enfrentarse
alanaviera enreclamacién de determi-
nado derecho negado por aquellas
clausulas. Ademas, el coste de la recla-
macioén puede ser importante para el
reclamante, sobre todo si debeinterpo-
ner su demanda en un pais extranjero
porexigenciadelas clausulasde Foroy
Ley aplicable. En fin, que es mucho me-
jor aceptar la injusta exigencia de la
naviera o llegar a un pacto que, aunque
doloroso, no tenga consecuencias y
costes adicionales. Asi se evidencia el
poder de las navieras.

El segundo motivo para quelas na-
vieras conserven en sus B/Ls estas
clausulas es poder apoyar sus exigen-
cias en algo que se parezca a un acuer-

destinatario de la lle-

gadadelas mercancias
al puerto de destino, a pesar de estar
plenamente identificado en el corres-
pondiente B/L. Un mes después, el des-
tinatario contactaconlanavieratrans-
portista, seidentifica yexigelaentrega
de las mercancias que aquella niega si
antesnosele paganlasdemoras yocu-
paciones que la mercancia ha genera-
do.

¢Tiene la naviera obligacién de co-
municar al destinatario la llegada de
lasmercanciasal puerto? Larespuesta
delanaviera fue:

“Tome nota que el Arrival Notice es
una cortesia del armador no una obli-
gacion” (textual).

El fundamento de esta contesta-
cion estd en el contenido del B/L cuya
clausula n° 20 dice: "El Transportista
no estara obligado adar al destinatario
ninguna notificacién de la llegada de
las mercancias” (dicemas, peroyalo co-
mentaremos en otro articulo. sSeria
esta clausula abusiva, ilegitima o ile-
gal? Vamos a bordar estas cuestiones
en proximos articulos.
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