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Aviso al destinatario de la llegada:
cobligacion o cortesia de la naviera? (2)

Venimosanalizandola clausulainserta
en los B/Ls de algunas navieras por la
que justifican su negativa a advertir al
destinatario de la llegada de las mer-
cancias a destino. ;Es esta clausula
equilibrada ylegal o por el contrario es
abusiva y de discutible legalidad? So-
bre estas opciones vamos a reflexionar.

La principal obligacién que asume
el transportista es la entrega de las
mercancias al legitimo destinatario en
el mismo estado en que las recibié, en el
lugar previsto parala entrega: no mera-
mente “llegar a destino” y dejarlas alli.
Incluso la obligacién de custodia de las
mercancias por el transportista no ter-
mina cuando ha llegado a destino, sino
hasta que las ha efectivamente entre-
gado o las ha puesto a

plir en el momento méas importante del
contrato: la entrega. Para la naviera su-
pone el anuncio de la finalizacién del
contrato de transporte y el fin del pe-
riodo de custodia y de la consiguiente
responsabilidad; para el receptor supo-
ne la asuncién del derecho/obligacién
de recibir, el inicio del plazo para exigir
laentrega de las mercancias y,ensu ca-
s0, la interposicion de reservas. Accio-
nes éstas, derechos y obligaciones de
una trascendencia capital que obligan,
ademas, a tener especial cuidado en la
trazabilidad de la notificacién. Puro
sentido comun.

Por lo tanto, su cumplimiento no
puede calificarse de “cortesia” -como
hacen algunas navieras- sino de una

verdadera obligacion

disposicién del desti-
natario, o bien, se ha
frustrado la entrega

Su cumplimiento no
puede calificarse de

antecedente necesaria
dela entrega y que for-
ma parte de ella.

del ' attraction

por un impedimento
ajeno al transportista.

En transporte ma-
ritimo -como no puede
ser de otro modo- la

“cortesia” -como
hacen algunas
navieras- sino de
una verdadera
obligacién

Aquel sentido co-
mun invocado es el que
aplica la jurispruden-
cia anglosajona cuan-
dodivideen cuatroeta-

obligacién de entrega

paslaoperaciéndeuna

de las mercancias figu-

ra incluso en los pro-

pios B/Ls que libran las navieras cuan-
do establecen aquello de:

“.one of original Bill of Lading
must be surrendered in Exchange for
the goods or delivery order”.

Asipues,la entrega se configura co-
mo la principal obligacién del naviero;
esonos parece indiscutible.

La entrega no es un acto unilateral:
necesitadelacolaboracién de otro para
que puedarealizarse.Y esde sentido co-
mun que ‘el otro” deba ser advertido de
lapredisposicién ‘del uno” para hacerla
entrega. Si no hay aviso, notificacién o
advertencia alguna, quien debe recibir
no podra realizar ningtin acto que per-
mita esa recepcién, sencillamente por-
que no se ha enterado de la llegada de
las mercancias. Puro sentido comin.

Pero es que, ademas, ese aviso tiene
una trascendencia juridica fundamen-
tal: supone el nacimiento dederechos y
obligaciones que las partes deben cum-

“proper delivery”. La

primera de ellas es:
“a) El porteador deberé notificar la
llegada de la mercancia al destinatario”

Por otra parte, cuando esas navie-
ras en su B/L niegan expresamente su
obligacién de comunicar la llegada de
las mercancias, lo que hacen es reafir-
mar esa obligacién porque si no la hu-
biere, no seria necesario negarla.

Ast pues, el aviso al destinatario no
es una mera formalidad, como preten-
den esas clausulas; es una verdadera
obligacién cuya negacién supone, en
nuestra opinién, un abuso y unailegali-
dad.

Otra cosaseraquealguien se atreva
adiscutir judicialmente la legalidad de
esasclausulas: puede sercaroy peligro-
so. Mas vale acomodarse a la exigencia
y negociar las consecuencias que asu-
mirelriesgoy coste deenfrentarseaun
monstruo. Aqui, en Francia, en Dina-
marca, en Alemania, en Suiza o en Gran
Bretafia.



